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Hinweis!
Wichtig fiir Garantiearbeiten

Wir bitten Sie, eventuell notwendige Garantiearbeiten
unbedingt wihrend der Garantiezeit zu melden und
ausfithren zu lassen.

Spéter gestellte Garantieanspriiche kénnen normaler-
weise nicht beriicksichtigt werden, auch wenn sie schon
wahrend der Garantiezeit gemeldet wurden.

Bedienungs-
und
Wartungs-Anleitung

V4 und V6
Ford-Ottomotoren
fiir Industriezwecke



Diese Betriebsanieitung soll lhnen Ratgeber und Helfer
tir die richtige Behandiung und Pflege lhres FORD-
Industriemotors sein. Konstruktion und Bauweise sind so
ausgelegt, daB wirtschaftlicher und storungsfreier Betrieb
bei einfachster Bedienung fiir viele Jahre gewéhrleistet ist.

lassigkelt thres Motors. Achten Sie bitte deshalb darauf,
daf die aufgefuhrten Pflegedienste In den vorgeschriebe-
nen Zeitabstinden durchgefihrt werden. Dies gilt beson-
ders fir die Einfahrzeit.

Zubehér, Edsel Ford Strasse, 5000 K8In-71 (Merkenich) Anderungen im
2  Zuged.technischen Entwicklung u. Irrtum vorbehaiten.
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Bild 1: V6-Motor

WassereinlaB-Stutzen
Doppeltwirkender Thermostat
Wasserpumpe

Stirnraddeckel

AnschluB-Stutzen KurzschluBleitung
Ansaugkopf
Nockenwellen-Halteplatte
Nockenwellen-Zahnrad
Kurbelwellen-Zahnrad
Starterzahnkranz

11 Fuhrungslager Getriebeantriebswelle
12 Radialdichtring

13 Antriebswelle Olpumpe

14 PaBlager Kurbelweile

15 Rotorélpumpe

-
QOO ~NOUA~WN

Bild 2: V4-Motor

1 Ansaugkopf

2 V-Dichtung

3 Ausgleichwelle

4 Hintere Zwischenplatte

5 Fohrungslager Getriebeantriebswelle
6 Olpumpen-Antriebswelle
7 Dichtring

8 Motoréipumpe

9 Spurlager

10 Vordere Zwischenplatte
11 Nockenwellen-Halteplatte
12 Nockenwellenzahnrad

13 Ausgleichwellenzahnrad
14 Wasserpumpe

15 Wasserpumpendeckel

C/6A/12



ALLGEMEINE HINWEISE

Vor Verlassen des Werkes ist Ihr Einbaumotor sorgfaltig Gberprift
worden, trotzdem sollte er vor der ersten Inbetriebnahme
gewissenhaft nachgeprift werden.

Wenn Sie Ersatzteile brauchen oder die Hilfe des Kundendienstes in
Anspruch nehmen wollen, setzen Sie sich bitte mit einem
FORD-PKW-Héandler in Verbindung.

Die Drehrichtung der V4- und V6-Motoren, auf das Schwungrad
gesehen, ist entgegen dem Uhrzeigersinn.

Bedienungsanleitung

1.2

Kontrollen vor Inbetriebnahme des Motors

Motor auf etwaige Transport- oder Einbauschaden
untersuchen, die zu Betriebsstdorungen fiilhren konnen.
Machen Sie sich bitte mit den Instrumenten und
Bedienungsorganen vertraut, damit Sie ihre Funktion genau
kennenlernen.

Ol-Empfehlungen

Prifen Sie den Motordlstand in der Olwanne.

Erstfiliung bis 50 Betriebsstunden .HD-OI SAE 10W/30
(Einfahrdl) ist werkseitig eingefilit.

Ab 50 Betriebsstunden:

HD-O! nach Ford-Spezifikation SSM-2C-9001-AA  (SAE
10W/30, 10W/40, 10W/50, 20W/40 bzw. 20W/50).

Ford fihrt Spezialdle in den Qualitdten SAE 10W/30 bzw.
20W/50. Die entsprechenden Bestell-Nummern finden Sie im
Abschnitt Wartung unter Punkt 5.12.

Luftfilter

Wenn der Motor mit einem Olbadiuftfilter ausgeristet ist, soll
er bis zur Fllimarke mit Motordl SAE 10 aufgefilit werden.
Kihlsystem

Bevor Sie das Kilhisystem fullen, AblaBstopfen —unten Kihier

und am Motorblock auf jeder Seite — 6ffnen und Kiihlanlage
mit sauberem Wasser durchspiilen. Danach AblaBstopfen
wieder einschrauben.

Zum Fillen muB die Anlage entliftet werden. Dazu oberen
Gummischlauch der Vergaseraufheizung am Gehduse der
Startautomatik abnehmen. Kithlanlage mit einer Mischung von
50% Langzeitkihlkonzentrat, FORD-Bestell-Nummer 1508517
(1-I-Dose), mit 50% Wasser fiillen. Wenn Kihlmittel am
Vergaser austritt, Schlauch fiir Startautomatik wieder
befestigen. Motor zur Beseitigung von Luftbiasen im
Kihlsystem kurze Zeit laufen lassen und evtl. nochmals
KihImittel nachfillen.

Das Kihlmittel ist frostsicher bis —37°C und kann ganzjahrig
in der Kihlanlage verbleiben. Zu Beginn der kalten Jahreszeit
soll die Frostschutzwirkung sicherheitshalber kontrolliert und
gegebenenfalls Langzeit-Kiihlkonzentrat nachgefiilit werden.

Ein Ersetzen des Langzeit-KUhimittels wéhrend der
Sommermonate durch Wasser ist unzulassig, da das
KihImittel auch Korrosion und Kavitation im Kihisystem
insbesondere in der Wasserpumpe verhindert.

Alle 2 Jahre ist das Kihimittel zu erneuern.



8  Bild 3: Kuhlsystem V6-Motor Bild 4: Olkreisiauf V6-Motor Bild 5: Kiihlsyster V4-Motor Bild 6: Olkreislauf v4-Motor
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Bild 7: Batterie

1.4

1.5

Batterie

Der Minuspol der Batterie wird an Masse angeschlossen.
Batterie auf volien Ladezustand und ausreichenden Flis-
sigkeitsstand (1 cm Uber den Platten) prifen, gegebenenfalis
destilliertes Wasser nachfiilien bzw. laden.

Zundfolge (siehe Bild Nr. 25 und 26)

4-Zylinder-Motor: 1—3—4—2

6-Zylinder-Motor: 1—4—2—5—3—6

Zylinder 1 befindet sich — auf den Lifter gesehen — vorn
links. Gezahlt wird erst die linke, anschlieBend — in der
gleichen Reihenfolge — die rechte Zylinderreihe.

1.6

3.2

3.3

Kraftstoff

Normalverdichtete Motoren (7.75:1)
Normalkraftstoff ROZ 90 min.
MOZ 82 min.

Hochverdichtete Motoren (8.75:1)
Superkraftstoff ROZ 97 min.
MOZ 87 min.
Bei Kraftstoffen, deren ROZ unterhalb der vorstehenden Werte
liegt, kann eine Zuriicknahme der Ziindung erforderlich sein.

Einlaufzeit

Wihrend der ersten 10 Betriebsstunden Motor nicht voll
belasten und ihn wahrend der ersten 30 Betriebsstunden nicht
unter extremen Betriebsbedingungen fahren.

Bedienungsorgane und instrumente

Starthilfe

Der Vergaser ist mit einer automatischen Kaltstartanlage
ausgeristet, die von einem Sonderkreislauf der Kiihlanlage
gesteuert wird.

Anlasserbetatigung

Sie erfolgt Uber Zundschalter. Schalter sofort loslassen, wenn
der Motor anspringt.

Oldruckkontrolieuchte
Bei Einschalten des Ziindschliissels leuchtet die Oldruckkon-

3.4

3.5

4.1
4.2

4.3

4.4
45

trolleuchte im Instrumentenbrett auf. Sobald der Motor 1auft.
soll sie erléschen. Leuchtet die Kontroll-Lampe wéhrend des
Fahrbetriebs auf, Motor abstellen und Ursache feststellen.
Lade-Kontrolieuchte

Die ebenfalis im Instrumentenbrett befindliche Lade-
Kontrolleuchte leuchtet auf, wenn der Zindschlissel ein-
geschaltet wird. Sie erlischt bei Leerlaufdrehzahl des Motors.

Kihlwasserfernthermometer

Da das Kihlsystem mit Uberdruck arbeitet, kann das
Anzeigeinstrument Temperaturen anzeigen, die iiber 100°C
liegen. Bei extremen Temperaturen Motor anhalten und
Ursache erforschen.

Anlassen
Motor auskuppeln.

Bei kaltem Motor Fahrhebel zweimal auf Vollast durchdriicken
und danach wieder zuriickholen. Hierdurch schlieBt sich die
Starterkiappe. Dann Zindschalter betatigen. Der Motor l4uft
jetzt mit erhéhter Leerlaufdrehzahl, die sich nach Erreichen
der Betriebstemperatur wieder normalisiert.

Bei warmem Motor Fahrhebel etwas in Richtung Vollasf
verschieben, Zindschalter betatigen.

Fahrhebel auf gewlinschte Drehzahl einstelien.

Bei Motoren mit mechanischer Drehzahlregelung den Re-
gulierhebel zum Start zuriickschieben. Sobald der Motor

5.1
5.10

angesprungen ist, Regulierhebel loslassen. Der Motor stellt
sich dann auf die vorgeschriebene Drehzahl ein.

Wartung

Die Leistungsfahigkeit des Motors ist weitgehend von der
Einhaltung der vorgeschriebenen Zeitraume fiir Schmierung
und Wartung abhéngig.

Schmierung

Ersteinflillung

Der Motor wird vom Werk aus mit einem hochlegierten
Mehrbereichs-HD-O1 SAE 10W/30 geliefert.

11



5.1

512

513

5.14

5.156

12

Ab erstem Olwechsel — nach 50 Betriebsstunden — kann auf
ein legiertes Mehrbereichs-HD-Ol SAE 10W/30, 10W/40,
10W/50, 20W/40 oder 20W/50 geméaB Ford-Spezifikation
SSM-2C-9001-AA Uibergegangen werden.

Die erwdhnte Spezifikation erfordert, daB die Olhersteller
gegenuber den Ford-Werken den Nachweis erbringen, daf
ihre Ole bestimmte Eigenschaften aufweisen. Falls die Ole
den Ford-Vorschriften entsprechen, erhalten deren Hersteller
auf Anforderung von Ford dariiber ein Bestatigungsschreiben.

Ford flhrt Spezialdle gemé&B Spezifikation SSM-2C-9001-AA
unter folgenden Bestell-Nummern:
0,5-I-Dose  1-I-Dose

SAE 10W/30 . 1522815 1522816
SAE 20W/50 1522832 1522822

Zweiter Ol- und Hauptstromélfilterwechsel nach insgesamt
100 Betriebsstunden.

Danach Motorél und Hauptstromfilter alle weiteren 100 Be-
triebsstunden, spatestens jedoch alle 6 Monaten wechseln.

Olfiilimengen

V4 V6
ohne Filterwechsel 3,251 4,001
mit Filterwechsel 3,751 4,251

Bild 9: OImeBstab

5.16 Der Olstand in der Olwanne soll tiglich gepriift werden.

MefBstab, bei waagerecht stehendem, abgeschaltetem Motor
herausziehen, sauber abwischen, wieder bis Anschlag
hineinstecken, noghmals herausziehen und Olstand ablesen.
Das Ol darf héchstens bis zur ,,Max“-Marke stehen und
keinesfalls unter die ,,Min"-Marke absinken. Wird Olmangel
festgestellt, das gleiche Ol nachfiillen, welches bereits beim
letzten Olwechsel eingefiillt wurde. Wahrend der Einfahrzeit
ist der Olverbrauch erfahrungsgemas hoher, wihrend er sich
danach stabilisiert.

5.2

53

Luftfilter

Alle 100 Betriebsstunden Papierstern-Trockenluftfilter
ausblasen. Bei groBerer Verschmutzung Einsatz mit Benzin
reinigen und vor Wiedereinbau austrocknen. Olbadfilter
reinigen und neu auffillen.

Bei staubreichem Betrieb ist eine tagliche Reinigung
erforderlich.

Motordurchiiiftung

V4/LC-Motoren sind werkseitig mit halbgeschlossener,
V4-Motoren 1.7 I/HC und V6-Motoren mit vollgeschlossener
Kurbelgehdusedurchliftung ausgestattet.

Bei den geschlossenen Durchiiiftungen erfolgt die Beliftung
von der Reinluftseite des Luftfilters tUber einen Schlauch zur
Oleinfillkappe, die zu diesem Zweck mit einem
AnschluBstutzen versehen ist. Der Stahlwolleeinsatz in der
Kappe dient als Flammschutz.

Im Gegensatz dazu ist bei der halbgeschlossenen Durch-
liftung die Oleinfiillkappe als Beliiftungsfilter ausgefiihrt,
dessen Stahlwollefilter direkt mit der AuBeniuft verbunden ist.
Die Entliftung des Kurbelgehauses erfolgt bei allen V-Motoren
Uber die rechte Zylinderkopfhaube (auf das Schwungrad
gesehen). Im Entliftungskreisiauf befindet sich ein
Regulierventil, das Flammrickschlage ins Kurbelgehduse
unterbindet.

5.4  Elektrische Anlage
Im Winter wird die elektrische Anlage durch hoheren
Strombedarf fiir erschwertes Anlassen héher beansprucht als
im Sommer.

Bild 10: Geschlossene Motordurchliiftung 13
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Die am meisten beanspruchten Teile — Batterie, Anlasser und
Lichtmaschine — werden zweckmaBigerweise vor Beginn der
kalten Jahreszeit grindlich nachgesehen.

Das dichte Netz der Ford-Kundendienstorganisa-
tion wird Ihnen wohl immer die Madglichkeit geben, zur
Durchfiihrung von Reparaturen eine autorisierte Ford-
Werkstatt heranzuziehen. Wir raten lhnen dringend, lhren
Motor stets nur dorthin zu bringen, wo Sie das blaue
Ford-Kundendienstschild sehen. Dort haben Sie die
GewiBheit, daB die Arbeiten durch erfahrene und besonders
ausgebildete Fachkrafte mit Spezialwerkzeugen durchgefihrt
und nur echte Ford-Ersatzteile verwendet werden.
Besonderer Wert ist auf guten Ladezustand der Batterie zu
legen; denn eine entladene Batterie friert bei etwa —10°C ein.
Bei starkem Frost wird die chemische Umsetzung
verlangsamt, so daB auch eine voll aufgeladene Batterie nicht
die volle Kapazitét hat.

Bei Temperaturen unter —15°C ist es ratsam, die Batterie in
einem geheizten Raum aufzubewahren. Alle 100 Betriebs-
stunden Saurestand kontrollieren und, wenn erforderlich,
destilliertes Wasser nachfiilien, bis der Fliissigkeitsspiegel 1
cm (ber den Platten steht.

Bei langerem Stillstand des Motors Batterie alle 4 Wochen
nachladen.

6.1
6.10

Motor

Ansaugkopf/Zylinderkdpfe

Schrauben nach den ersten 50 und nach den ersten 100
Betriebsstunden auf vorgeschriebenes Drehmoment nach-
ziehen.

Ventiispiel
Das Spiel fur die EinlaBventile betragt 0,35 mm, fir die
AuslaBventile 0,40 mm bei kalter Maschine.

Bild 11: Schrauben Zylinderkopf nachziehen V4/V6

6.12

Zum Einstellen des Ventilspiels Zylinderkopfhaube
abnehmen, StéBelschraube mit Ringschiissel drehen. Die
Schraube ist selbsthemmend, deshalb ist Kontern nicht
erforderlich. Vor Wiedermontage der Zylinderkopfhaube
Dichtung erneuern. Bei neuem Motor oder ausgewechselter
Haubendichtung nach den ersten 50 und 100 Betriebsstunden
Laufzeit Schrauben der Zylinderkopfhaube nachziehen.

Olwanne

Bei neuem Motor oder nach Erneuerung der Olwannendich-
tung setzt sich diese noch etwas. Deshalb nach den ersten 50

Bild 12: Thermostat V6-Motor

6.2
6.20

6.21

Betriebsstunden Olwannenschrauben nachziehen.
Kihlanlage

Der V4-Motor arbeitet mit einem einfach wirkenden
Thermostaten, der im Ansaugkopf sitzt und den Kihiwas-
seraustritt aus dem Motor regelt.

Beim V6-Motor wird der Kihiwassereintritt in den
Motor mit Hilfe eines doppeltwirkenden Thermostaten
gesteuert.

Bild 13: Thermostat V4-Motor

15
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I
-

Bild 14: Kihiwasserstand

6.22 Kihimittelstand

6.3

Stand des Kihlmittels bei kaltem Motor prifen. Vorsicht bei
betriebswarmer Maschine. Es kann sich Wasserdampf biiden,
der mit Uberdruck entweicht. Deshalb KuhlerverschiuBkappe
nur bis zum Anschlag lésen und Uberdruck entweichen
lassen. Vorgeschriebener Kaltwasserstand: bis Sichtloch im
Kihler.

Bei heiem Motor angewérmtes KlihImittel nachfillen.

Kraftstoffanlage

Kraftstoffpumpe reinigen

Zentrale Schraube entfernen und Pumpendeckel abbauen.
Dichtring entfernen und Filter aus dem Pumpendeckel
herausnehmen. Pumpengehaduse und Filter reinigen. Filter in
den Pumpendeckel einsetzen, Dichtring auf Beschadigung
kontrollieren und ebenfalls einsetzen. Dann den kompletten
Pumpendeckel auf die Kraftstoffpumpe montieren. Bei der
Montage auf Fiihrungsnase in der Nut am Pumpengehéuse
achten.

Uberzeugen Sie sich, daB die Kraftstoffpumpe bei laufendem
Motor dicht ist.

C1723/90 T

Bild 15: Kraftstoffpumpe
A Deckel BFiltersieb C Dichtung

Bild 16: Motorcraft Vergaser V4-Motor

1
2
3

4
5
6
7
8
9

LC-Ausfiihrung mit Bypass-
Leerlaufsystem

Bimetalifeder-Gehduse
Startautomatik-Gehéduse
Starterklappenwelle

Starterklappe

Dichtung

Hauptdiise
Schwimmernadelventil
Stufenscheibe

Kugel

Gewicht

Schwimmer mit Achse
Membrankolben

Umschalthebel

Einstelischraube Leeriaufdrehzahl
UnterdruckanschluB Zindverteiler
Leerlaufgemisch-Regulierschraube
Drosselklappenanschlag
Drosselklappe
Pumpendruckstange
Pumpendeckel

Pumpenhebel

17
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6.31

6.32

6.320

6.321

Kraftstoffieitung entfernen

Um beim Abziehen der Kraftstoffleitung am Vergaser sowie an
der Kraftstoffpumpe den Schlauch nicht zu beschédigen, soll
die Leitung nicht abgezogen, sondern mit Hilfe eines
Schilissels abgedriickt werden.

Vergaser

Die Motoren sind werkseitig mit Vergasern ausgerUstet, die
den jeweils in Deutschland geltenden Abgasbestimmungen
entsprechen. Dazu gehort, daB die Leerlaufgemisch-
Regulierschrauben plombiert sind. Naheres dazu unter
6.321-6.323.

Zur Vermeidung von Dampfblasenbildung im Kraftstoffsystem
weisen die Vergaser einen AnschluB fir die Kraftstoff-
Rickflihrung zum Benzintank auf.

Vergaser reinigen (dazu erst Luftfilter abbauen)

Der Vergaser hat die Aufgabe, dem Motor genau dosiert das
jeweils erforderliche Kraftstoff-Luftgemisch zuzufiihren. Jede
falsche Einstellung oder Veranderung der Disen wiirde
schlechte Leistung wund erhohten Kraftstoffverbrauch
verursachen.

Leerlauf einstellen V4-Motor

Die Leerlaufgemisch-Regulierschraube ist, den Abgasbe-
stimmungen entsprechend, plombiert. Die Plombe darf nur
dann entfernt werden, wenn eine Neueinstellung des
Grundieerlaufs unumgéanglich ist.

6.322

Die Leerlauf-Einstellung ist immer am betriebswarmen Motor
durchzufiihren, wobei wie folgt vorgegangen wird:
Drosselklappenanschlagschraube geringfligig im Uhrzeiger-
sinn  drehen, um die Motordrehzahi zu erhdhen.
Leerlaufgemisch-Regulierschraube langsam hineindrehen,
bis Motor unregelméfig lauft. Danach Regulierschraube
langsam herausdrehen, bis Motor wieder ruhig i4uft. Dann
Drosselklappenanschlagschraube langsam gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis die Leerlaufdrehzahl erreicht ist.

Leerlauf einstellen V6-Motor

Beim V6-Motor sind 2 Leerlaufgemisch-Regulierschrauben
vorhanden, deren Plomben nur im &duBersten Fall entfernt
werden dlrfen.

Wie bereits beim V4-Motor gesagt, ist die Leerlauf -Einstellung
am betriebswarmen Motor vorzunehmen.

23 1. Stufe mit 23er Lufttrichter
24 1. Stufe mit 24er Lufttrichter

Bild 17: Solex-Registervergaser 32 TDID
V4-Motor 1,7 ltr. HC Ausfiithrung

1 Luftkorrekturdiise

2 Einspritzrohr

3 Luftkorrekturdiise

4 |eerlaufdiise

5 UnterdruckanschiuB

6 Blindschraube

7 Beliiftungsventil

8 Bellftungsdiise

9 Ubergangsdiise
Hauptdiise
Zusatzdisen
Hauptdiise
Anreicherungsrohr
KraftstoffzufluB
Schwimmer
Starterklappe

Sekundér-Drosselklappenwelle
Primar-Drosselklappenwelle
Leerlaufgemisch-Regulierschraube

Dichtblichsen



Umgemisch-Regulierschraube (Bild 20 ‘B'Y ganz hinein-
drehen, Bei stehendem Motor beide Leerlaufgemisch-
Regulierschrauben (Bild 19 ‘B') ganz hineindrehen und dann
gleichmaBig wieder 5 Umdrehungen herausdrehen.
AnschlieBend Motor laufen lassen. Drosselklappen-
Anschlagschraube (Bild 19 °‘A’) und Leerlaufgemisch-
Regulierschrauben so einstellen, daB der Motor gleichméaBig
lauft. Dabei miissen die Gemisch-Regulierschrauben soweit
als  mdglich  hineingedreht  werden. Umgemisch-
Regulierschraube (Bild 20 ‘B') wieder um ca. 1 1/2
Umdrehungen herausdrehen. Zur Erzielung der richtigen
Leerlaufdrehzahl  kann auch die Umgemisch-
Regulierschraube (Bild 20 ‘A’) nachjustriert werden.

erung

Beschieunigerpumpe

(Umgemisch)
47 Kappe — Gemischregulierschraube

23 Kappe — Gemischregulierschraube
48 Dichtung

24 Drosselklappenwelle
27 Kappe — Gemischregulierschraube

2 Diisen— Teillastanreicherung
28 Vergasergehause

3 Dise — Vollastan
22 Leerfaufgemisch-Regutierschraube
25 Verbindungshebel — Zahnsegment

8 Hebe! tir erhishten Leerlaut
26 Gemischregulierschraube

9 Membrandeckel

0 Meinbrane
29 Umgemischregulierschraube

30 Gewindestift
35 Duse — Vollastanreicherung

36 Dilse — Umgemischsystem

37 Hauptdiise

38 Schwimmer
39 Halter — Schwimmerachse

40 Schwimmernadeiventil

41 Haltefeger
46 Kraftstoff-Regulierschraube

1 Anreicherungsrohre
4 Anreicherungsnadelventil
34 Anreicherungsnadelventil

2 Schutzkappe

3 Starterklappe
4 Starterklappenwelle

5 Verbindungsstange
6 Startergehduse

7 Starterdeckel

7 Luftkorrekturdiise

8 Leerlaufdiise

9 Gewindestift

44 Membrane mit Welle
45 Membrandeckel

20 [sotierflansch
21 Drosselkiappenteil

1 Hauptdiise

6 Pumpendeckel

31 Leerlaufdiise

33 Luftkorrekturdilse

42 Schwimmerachse
43 Verschlufschraube
49 Vergaserdecke!

32 Spritzrohre

Solex-Doppelvergaser—32/35 EEIT

fiir V6-Motor

Biid 18:

Bild 19: Solex-Vergaser EEIT

) ) ) Bild 20: Solex-Vergaser EEIT
6.323 Eine genaue Einstellung auf die gesetzlich vorgeschriebenen

Abgaswerte ist nur mit Drehzahlmesser und CO-MeBgerat
moglich. Diese Gerate hat der Ford-Héndler bei der Hand. Er

kann nach erfolgter Neuregulierung auch die entfernten
Plomben erneuern.

Auch die Einstellung der Vergaser-Kaltstartanlage sollte dem
Ford-Handler Uberlassen bleiben.

6.33 Luftfilter

Alle Motoren sind serienmé&Big mit einem Papiersternfiiter
ausgerdstet, der — entsprechend dem Wartungsplan —
gepflegt oder gewechselt werden muB.

Cf23n13im
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Bild 21: Luftfilter V6-Motor mit temperaturabhéngigem

Unterdruck-Ansaugsystem

Unterschiede in der Filterausfihrung ergeben sich aus den
verschiedenen Kurbelgehdusedurchliftungen bzw. Vergaser-
typen. So sind die V4/LC — Motoren mit Filtern fdr die
halbgeschlossene und die V4/HC-Motoren mit solchen fir die
vollgeschlossene Motordurchliftung ausgeristet.

Mit einem temperaturgesteuerten Unterdruck-Ansaugsystem
warten die Luftfilter der V6-Motoren auf. Dieses Thermosystem
sorgt in allen Fahrzustdnden, besonders aber wahrend der
Kaltstartphase, fur eine gleichbleibende Fillung.

6.34

6.4
6.40

Kraftstoffbehélter und Leitungen

Der Kraftstoff ist von Zeit zu Zeit restlos abzulassen, um
Schmutzansammlungen im Kraftstoffbehalter und in den
Leitungen zu vermeiden.

Elektrische Anlage

Keilriemen nachspannen oder auswechseln

Der Keilriemen hat dann ausreichende Spannung, wenn er
sich mit dem Finger zwischen den Riemenscheiben des

Bild 22: Keilriemen nachspannen V4-Motor

1 Schraube Verstellasche
2 Schraube-Halter

Lifters und der Lichtmaschine um etwa 1 cm eindriicken |aBt.

Zum Auswechseln Schrauben an Verstellasche und am
Lichtmaschinenhalter 16sen. Lichtmaschine schwenken und
Keilriemen abnehmen.

Zum Nachspannen des Riemens Schrauben an Verstell-
lasche und am Lichtmaschinenhalter I6sen. Lichtmaschine
anziehen, bis der Keilriemen die vorgeschriebene Spannung
hat. Schrauben wieder festziehen.

Ziindeinstellung V4 an der
Ausgleichwellen-Riemenscheibe
Zondeinstellung V6 an der
Kurbelwellen-Riemenscheibe

6.41

Zindanlage

Leistung und Kraftstoffverbrauch sind weitestgehend von der
korrekten Einstellung der Ziindanlage abhéngig. Falsche
Zindeinstellung kann zu Motorschaden fiihren.
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6.410 Zindverteiler

Beim V4-Motor betragt der vorgeschriebene Kontaktabstand
0,4-0,5 mm (SchlieBwinkel 48°-52°) und beim V6-Motor

Bild 25:

Aus der Zindfoige 1-3-4-2 ergibt
sich der AnschiuB der Zindkabel
wie im Bild gezeigt.

MH 21-8N

0,3-0,4 mm (SchlieBwinkel 36°-40°). Beim Auswechseln der
Kontakte gleichzeitig die Verteilernocken leicht mit
HeiBlagerfett schmieren.

Verteilerkappe vor Feuchtigkeit schiitzen, weil dadurch
Startschwierigkeiten auftreten kénnen.

Nach den ersten 100 und danach alle weiteren 100
Betriebsstunden Verteilerkappe und Verteilerrotor entfernen.
Filzplattchen in der Verteilerwelle mit 2 Tropfen Ol
schmieren.

Biid 26:

Aus der Zindfolge 1-4-2-5-3-6

ergibt sich der AnschiuB der
Ziindkabel wie im Bild gezeigt.

TC/21A/55N1

24 Gesetzlich vorgeschriebene Entstérstecker, Entstdrwiderstdnde und Widerstandszindkerzen unbedingt wieder einbauen.

6.411

Bild 27:

Zundung einstellen (Ford-ZUndverteiler)

Dazu Kurbel- bzw. Ausgleichwelle—immer nur in Laufrich-
tung—drehen, bis die Kerbe in der Riemenscheibe mit der
6°-Marke auf dem Stirnraddeckel genau Ubereinstimmt und
gleichzeitig die Mitte des Verteileriaufers (Rotor) der Strich-
marke au_f dem Zindverteilergehduse (4/) gegenibersteht.
Motor in dieser Steliung stehen lassen. Dann Klemmschraube
am Halter des Verteilers |6sen. Priflampe mit einem Pol an
Klemme 1 der Zindspule, mit dem anderen an Masse legen.
Zindung einschalten. Zlndverteilergehduse nur wenig
rechtsherum drehen (Richtung Spatziindung) bis die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, dann langsam

Ford-Ziindverteiler, Zindeinstellung

Bild 28:

entgegengesetzt drehen (Richtung Friihziindung), bis sich die
Kontakte soeben trennen und die Priflampe aufleuchtet.
Klemmschraube festziehen und Verteilerkappe aufsetzen.
Wurde der Ziindverteiler ausgebaut, Rotor vor dem Einbau auf
die Marke 4 stellen. Ziindverteiler, Fomoco-GuBzeichen am
Verteilergehduse zeigt nach hinten, in den Motorblock
einfihren und Zahnrader in Eingriff bringen. Motor etwas hin-
und  herdrehen, bis Verteilerhohiwelle (iber die
Olpumpenantriebswelle gleitet. Nach richtigem Einbau
muB der Rotor (bedingt durch das schragverzahnte
Antriebsrad) auf die Marke 4/zeigen.

Ford-Zundverteiler V4, vorbereitet zum Einbau

B7/74N
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Bild 29:

Bosch-Zindverteiler
V4/V6, vorbereitet zum Einbau

6.412

Zindung einstellen (Bosch-Zindverteiler)

Sollte der Verteiler aus dem Motorblock herausgenommen
worden sein, ist beim Einsetzen darauf zu achten, daB der
Rotor der punktférmigen Markierung auf dem Zindverteiler-
gehause gegenlibersteht. Zindverteiler in den Motorblock
einfithren. Die Unterdruckmembrane am Verteilergehause
steht dabei fast parallel zur rechten Zylinderreihe (auf das
Schwungrad gesehen). Zahnréader in Eingriff bringen. Motor
etwas hin- und herdrehen, bis Verteilerhohlwelle iber die

6.413

Olpumpenantriebswelle gleitet. Nach richtigem Einbau muB
der Rotor, bedingt durch die Schragverzahnung der Verteiler-
welle, der Strichmarkierung auf dem Zindverteilergehduse
gegenlberstehen.

Zur Zindeinstellung sinngemaB vorgehen, wie unter 6.411
beschrieben. Beim Bosch-Zindverteiler mu3 die Strichmarke
auf der Mitte des Verteilerlaufers der Strichmarke auf dem
Verteilergehduse gegenliberstehen, wenn die Riemenscheibe
mit der 6°-Marke auf dem Stirnraddeckel Gbereinstimmt.

Zindkerzen

Die richtige Zlindkerze fur lhren FORD-Motor ist die
MOTORCRAFT-Ziindkerze. Die Ziindkerzen sollien generell
alle 100 Betriebsstunden kontrolliert und gegebenenfalls
erneuert werden.

Um den Isolationskorper nicht zu beschadigen, Kerzen nur mit
einem Zundkerzenschliissel herausschrauben. Elektrodenab-
stand mit Kerzenlehre messen und auf 0,6-0,7 mm einstellen.
Der Abstand kann bei Bedarf durch Biegen der
Masse-Elektrode korrigiert werden.

Beim Einschrauben der Zindkerzen darauf achten, daB der
jeweils zugehorige Dichtring vorhanden ist. Kerzen gut aber
nicht zu fest anziehen (vorgeschriebenes Drehmoment 3—4
mkp).

Das Aussehen des IsolatorfuBBes einer Zindkerze 1aBt gewisse
Schliisse Uber die Vergasereinstellung und den Motor zu:

IsolatorfuB rehbraun — Vergasereinstellung in Ordnung,
Zindkerze arbeitet richtig,

IsolatorfuBB verruBt — Gemisch zu fett, zu wenig Luft,
zu groBer Elektrodenabstand.

IsolatorfuB3 verdit — Zuviel Ol im Verbrennungsraum,

Kerze arbeitet nicht (auswechseln),

Fehler im Motor.

Solite nach dem Auswechseln die

neue Zindkerze immer noch

verélen, suchen Sie bitte eine
Bild 30: FORD-Werkstatt auf.

Drehstromlichtmaschine mit Regler

6.42

6.43

Drehstrom-Lichtmaschine

Die Drehstrom-Lichtmaschine ist (ber die Klemme ,,B+"
direkt mit der Batterie verbunden und steht immer unter Strom.
Die Ladekontrollampe ist mit der Klemme ,,D+/61"am Regler
und 15/50 am Zindschiofl verbunden. Sie wird zur Erregung
der Lichtmaschine benétigt und muB mindestens 2 W bei 12V
Anlagen haben.

An Fahrzeugen mit Drehstrom-Lichtmaschine darf bei an-
geschlossener Batterie nicht elektrisch geschweifit werden.
Hierzu Batterie abklemmen. Die im hinteren Lagerschild
eingebauten Dioden sind gegen Spannungsspitzen empfind-
lich, d.h. die Batteriekiemmen oder das Kabel ,.B+" an der
Lichtmaschine dirfen bei laufendem Wotor nicht geldst
werden! Ebenso ist beim Starten mit einer Hilfsbatterie auf die
richtige Polaritat und Spannung zu achten. Beim Aufladen der
Batterie mit einem Schneliader, Poiklemmen von der Batterie
abklemmen. Der Schnellader darf nie als Starthilfe benutzt
werden.

Batterie

Voraussetzung fiir eine stérungsfreie Funktion der elekirischen
Anlage ist eine einwandfreie Batterie. Sie bedarf nur geringer
Pflege, die aber im Interesse der Lebensdauer regelméaBig
durchgeflhrt werden muB.

27



50
16

30
Anlasser

femmeeemm—mmmme == aad

Zu den Verbrauchern

Zundfolge:
B+
B+
81

D46

An Temperoturanz.

Lichtmasch.

O

l._

Vorwiderstand

Batterie

=T

Oldruck

Ladekontrolle [mé '

ololo

Idruckschalter

t

Q

3
15/50)

|

Bild 31: Elektrischer Schaltpian (Drehstrom)
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Nach Entfernen der VerschluBstopfen den Siurestand der
einzelnen Zellen prifen, bzw. mit destilliertem Wasser
ergénzen. Der Flissigkeitsspiegel der Batterie soll etwas liber
dem Kontrollsteg der Platten, falis dieser nicht vorhanden ist, 5
bis 10 mm (ber den Plattenoberkanten liegen.

Batteriekabel und Anschlisse sauber halten und festziehen.
Durch Korrosion angegriffene Klemmen werden zweckmaBig
mit verdinntem Ammoniak gereinigt. AnschlieBend die Ober-
fliche der Batterie und die AnschluBklemmen griindlich mit
Wasser abspfjlen. Die sauberen Klemmen mit Spezialfett
gegen weitere Korrosion schiitzen.

Kabelanschliisse, Massekabelanschlisse und Befesti-
gungsschrauben aller elektrischen Geréte miissen sauber und
fest angezogen sein.

Instrumente

Bei der Inspektion der Instrumente beachten Sie bitte:

Elektrische Anzeigeinstrumente nur in Verbindung mit dem
Geber einschalten bzw. anschlieBen.

Anlage durch Abklemmen des Batterie-Massekabels
spannungsfrei machen, bevor ein Kabel zur Anlage
abgetrennt wird, z. B. beim Ausbau des Motors oder beim
Auswechseln eines elektrischen Gerétes.

Kupplung

Wenn die Ford-Fahrzeugkupplung montiert ist, darf diese als
Trockenkupplung auf keinen Fall geschmiert werden. Beim
Abschmieren des Motors Ol und Fett von der Kupplung
fernhalten. Auch bei der Olfiillung des Getriebegehauses Ol
nur bis zum Oleinfiilistopfen einfiillen, da zuviel eingefilites
Ol in die Kupplung gelangen kann. Zwischen Kup-
plungsdrucklager und Kupplungsauslésehebel muB ein Spiel
von 2 mm — gemessen an der Kupplungsschwinge —
vorhanden sein.

Falls das Gerét langer als zwei Monate abgestellt werden muB,

ist es empfehlenswert, die Kuppiung in Ausriickstellung zu
versetzen und in dieser Stellung fest zu arretieren.

Alle weiteren Arbelten am Motor lassen Sle zweck-
méfigerweise bel einer Ford-Werkstatt durchtfGhren.
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7.10

712

7.13

7.14

7.15

Uberwintern des Motors

MaBnahmen vor Uberwinterung

Frostsicherheit-Kuhlmittel Gberpriifen, evtl. Langzeitkiihlkon-
zentrat nachfillen. Wenn kein Frostschutz eingefillt wurde,
Kiihlwasser ablassen (siehe 1.3) und Kihlanlage mit frischem
Wasser durchspiilen. Danach Innenkonservierung fiir Kih-
lanlage (Mischung von 97 Teilen Wasser mit 3 Teilen
Konservierungsflissigkeit, z. B. Esso Cutwell 40) einfillen
und Motor 10-15 Minuten damit laufen lassen. Danach
Konservierungsfllissigkeit ablassen.

Bei betriebswarmem Motor Ol ablassen.

Frisches Motordl einfllien.

Motor mit niedriger Drehzahl 10 Minuten laufen lassen, dabei
nach und nach 0,5 | Konservierungsdl, z. B. Esso Rust-Ban 337
oder 339 durch den Luftansaugstutzen am Vergaser zusetzen.

Kraftstoffsystem entieeren.

Samtliche blanken oder korrosionsempfindlichen Teile am
Motor einfetten bzw. mit Plastikfolie einpacken.

7.16

7.2

7.20

7.21

7.22

7.23

7.24

7.25

7.26

Batterie ausbauen und in Pflege geben.
MaBnahmen nach Uberwinterung.

Batterie — voll geladen — einbauen.

Ol aus der Olwanne ablassen.

Zindkerzen herausnehmen, mit Drahtblrste reinigen und
Motor méglichst schnell durchdrehen, um Olriickstande auf
den Kolbenbéden zu entfernen. Danach Ziindkerzen wieder
einschrauben.

Motord| auffilien.

Kahimittel auffilien.

Kraftstoff auffillen.

Motor wie unter 4. beschrieben in Betrieb nehmen.

Anweisungen fiir Sonderausristungen

Bootsmotoren.
Beachten Sie bitte die Bedienungsanieitung der Hersteller.

8.2

8.20

8.21

Motoren mit mechanischem Heinzmann-Fliehkraftregler.

Nach Anbau des mechanischen Drehzahlreglers (dazu
Anweisungen des Herstellers beachten) Olerdeckel 6ffnen
und Olstandschraube herausdrehen. Motorsl SAE 20
einfillen, bis es an der Standschraubenéffnung austritt.
Schraube wieder eindrehen, Olerdeckel zuklappen.

Olkontrolle alle 100 Betriebsstunden, dazu vorgehen wie unter
8.20 beschrieben. AuBerdem Gelenke der Reglerbetatigung

9. Anzugsdrehmomente Gewinde
Hauptlagerdeckel M12
Pleuelschrauben M 8x1
Kurbelwellenzahnrad M10 x 1
Nockenwellenzahnrad M10 x 1
Schwungrad M10 x 1
Gewindestopfen im lotorblock vorn M38 x 1,5
Stirnraddeckel M 8
Olpumpe M 8
Olpumpendeckel M 6
Kipphebelbock M 10
Olwanne M 6
Zylinderkopfhauben M 6
Zylinderkopf M 12
Ansaugkopf M 8
Geber-Fernthermometer V8"-27 NPTF
Zindkerzen M14 x 1,25

8.22

6len und Kontermuttern an den Kugelpfannen in der richtigen
Position fir eine leichte Gesténgebetitigung festziehen.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich zwischen
den Riemenscheiben ca. 10 mm durchdriicken 148t
Verstellung durch Langlécher am Befestigungsbock.

mkp

90...104

29... 34

42... 50

42 ... 50

65... 7,1

6,0

1,3... 1,7

1.4... 17

09... 1,3

42... 49

1)04...07 2)0,7...1,0"

1)04...07 2)0,7...1,0"

1)4,0...55 2)55...7,0¢ 3)9,0... 11,0
104...08 2)2,1...25"

12...16

30...40 * nach 10 Minuten Wartezeit

** nach 20 Minuten Wartezeit
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10. Pfiegediensttabelle

Batteriepole reinigen und einfetten

*) spéatestens alle 6 Monate

Nach den | Nach den Nach
Pflege des Motors Taglich erzt:n e:ﬁgn we;tgéen
Betr.-Std. | Betr.-Std. { Betr.-Std.
Motordlistand prifen, evtl. erganzen X
Kuhimittelstand prifen, evtl. erganzen X
Olwannenschrauben nachziehen
auf 0,7 ... 1,0 mkp X
Zylinderkopfschrauben nachziehen
auf9,0... 11,0 mkp X X
Schrauben Ansaugkopf nachziehen
auf2,1...2,5mkp X X
Schrauben Zylinderkopfhauben nachziehen
auf 0,7 ... 1,0 mkp X X
*) Motordl wechselin X X X
Sonstige Schrauben, Muttern und Kabel-
anschllsse nachziehen X X X
*) Hauptstromélfilter wechseln X X
*) Batteriesdurestand prifen, evtl. destill. Wasser
erganzen X X
X X

Nach den § Nach den Nach
Pfiege des Motors s ersten ersten weiteren
d 0 Téaglich 50 100 100
Betr.-Std. | Betr.-Std. | Betr.-Std.
Keilriemen nachstellen X X
Sphlauchschellen Kuhlanlage nachziehen X X
Olstand mech. Drehzahlregler ergéanzen X X
Drehzahlreglergesténge dlen X X
Vergasergestange dlen X X
Vergaser reinigen b X
Kraftstoffpumpe reinigen X X
Kraftstoffbehélter und Leitungen reinigen X X
AnschluBnippel geschlossene Motordurchliiftung
reinigen X X
Bellftungsventil und Zwischenflanschkanal
reinigen {V6) X X
*} Papiersternfilter ausblasen, bei groBerer Verschmutzung
mit Benzin reinigen und austrocknen. Olbadfilter
reinigen und neu auffillen. X X

")

Achtung: Nach je 1000 Betriebsstunden
Papiersternfilterpatrone wechsein
bei groBerem Staubanfall taglich
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Stand: September 1976

Nach den | Nach den Nach
5| weiteren
Pflege des Motors Taglich- ergt)en e:s(;gn e
Betr.-Std. | Betr.-Std. | Betr.-Std.
Zindverteilerschmierfilz dlen X X
Zindkerzen reinigen, Elektrodenabstand
korrigieren, evtl. erneuern X X
Zandverteiler kontrollieren (Zindverstetlung,
Laufer, Verteilerkappe), Kontakte priifen,
evtl. erneuern X X
Kontaktabstand und Zindzeitpunkt
einstellen X X
Zindkabel, Zundkerzenstecker und Schutzkappen
prifen X X
Leertauf einstellen x X
Ventitspiel prlfen, erforderlichenfalls
korrigieren X X
X X

Elektrische instrumente Gberprifen

2652E 2653E 2653E 2654E 2655E 2656E
Motor- und Modellcode LC LC HC HC HC HC

Transit Transit Granada Granada Granada Granada
Zylinderzahl (V-Form 60°) 4 4 4 6 6 6
Bohrung mm 90 S0 90 84 90 90
Hub mm 58.86 66.80 66.80 60.10 60.10 66.80
Hubraum ¢cm?3 1498 1699 1699 1998 2293 2551
Verdichtung 7,751 7,751 8,75:1 8,75:1 8,75:1 8,75:1
Ventilspiel EinlaB (kalt) mm alle Modelle 0.35 mm
Ventilspiel AuslaB (kalt) mm alle Modelle 0.40 mm
SAE-Leistung J 245/Gross
KW (PS) 1/min 52(69)5000 | 54(74)5000 | 63(86)5200 | 76(103)5300 | 90(123)5600 | 104(142)5500
Fahrzeugleistung DIN 70020
KW (PS) 1/min 44(60)4800 | 48(65)4800 | 55(75)5000 | 66(90)5000 | 79(108)5000 | 92(125)5000
Leistung ‘B’ DIN 6270
KW (PS) 1/min 43(59)4900 | 47(64)4750 | 54(74)5000 | 64(87)5000 | 77(105)5000 | 88(120)5000
Dauerleistung ‘A’ DIN 6270
KW {PS) 1/min 35(47)4900 | 38(52)4750 | 43(59)5000 | 51(70)5000 | 62(84)5000 | 71(96)5000
Max. Drehmoment SAE J 245/Gross
Nm (mkp) 1/min 125(12.8)3000(139(14.2)2400]141(14.4)2500/166(16.9)3000/199(20.3)3500(163(22.5)3500
Max. Drehmoment DIN 70020
Nm (mkp) 1/min 112(11.4)2400[125(12.7)2400]127(13.0)2500[149(15.2)3000[176(18.0)3000{201(20.5)3500
Max. Drehmoment ‘B’ DIN 6270
Nm (mkp) 1/min 105(10.7)2500[122(12.4)2500]|124(12.6)2500(147(15.0)3200|175(17.9)3000[192(19.6)3000
Max. Drehmoment ‘A’ DIN 6270 :
Nm (mkp) 1/min 84(8.6)2500 |[98(10.0)25001100(10.2)2500(118(12.0)3200|139(14.2)3000]154(15.7)3000
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Stand: September 1976

Motordurchitftung
Elektrische Anlage

Grundeinstellung Zindverteiler
Unterbrecherkontaktabstand mm
SchlieBwinkel Grad

Ziindkerzen Motorcraft
Elektrodenabstand mm
Empfohlene Batteriekapazitat
Zindfoige

Anlasserleistung

Fallmengen:

Motorél (ohne Filterwechsel) ca
Motordl (mit Filterwechsel) ca
Kihlmittel ca
Motorgewicht trocken ca

halb geschlossen |
alle Modelle 12 V-Batterieziindung, Zindspule mit Vorwiderstand

1,5 Q,Drehstromlichtmaschinen wahlweise 45 oder 55 Amp.
mit angebautem Regler

6°v.0.T.
0.4-0.5
48-52°
AGR 32
0.6-0.7

6°v.0.T. 6°v.0.T.
0.4-0.5 0.4-0.5
48-52° 48-52°
AGR 32 AGR 22
0.6-0.7 0.7-0.8

12V, 55 Ah, Minuspol an Masse
V4-Motoren 1-3-4-2

alle Modelle 12V.

V4-Motoren 3.25 |
V4-Motoren 3.75 |
V4-Motoren 7.5 |
V4-Motoren 120 kg

voll geschlossen

v.0.T.
0.3-0.4
36-40°
AGR 22
0.7-0.8

Fv.o0.T.
0.3-0.4
36-40°
AGR 22
0.7-0.8

V6-Motoren 4.00 |
V6-Motoren 4.25 |
V6-Motoren 9.5 |
V6-Motoren 164 kg

8v.0.T.
0.3-0.4
3640°
AGR 22
0.7-0.8

12V, 66 Ah, Minuspo! an Masse
V6-Motoren1-4-2-5-3-6
0.81 KW (1.1 PS)
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