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VORWORT

Diese Betriebsanleitung sol! lhnen Ratgeber und Helfer fur die richtige
Behandlung und Pflege lhres FORD-Industriemotors sein. Konstruktion
und Bauweise sind so ausgelegt, daB wirtschaftlicher und stérungsfreier
Betrieb bei einfachster Bedienung auf lange Jahre gewéahrleistet ist.
RegelméaBige Wartung ist die Voraussetzung fiir die Zuverlassigkeit Ihres
Motors. Achten Sie bitte deshalb darauf, daB die aufgefithrten Pflege-
dienste in den vorgeschriebenen Zeitabstidnden durchgefiihrt werden.
Dies gilt besonders fiir die Einfahrzeit.

Die in dem beiliegenden Héandlerverzeichnis genannten FORD-Vertrags-
héndler stehen lhnen mit vorbildlichen Einrichtungen, Werkzeugen,
Original-FORD-Ersatzteilen und geschulten Monteuren zur Verfligung. Von
diesem Kundendienst betreut, wiinschen wir |hnen

GUTE ARBEIT!
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ALLGEMEINE HINWEISE

Vor Verlassen des Werkes ist Ihr Einbaumotor sorgfaltig Oberprift worden, trotzdem
sollte er vor der ersten Inbetriebnahme gewissenhaft nachgepriift werden.

Die Motornummer ist — auf den Lifter gesehen — vorn rechts unterhalb der Bohrung
fur den Fernthermometergeber (Thermostatgehéuse) im Zylinderblock eingeschlagen.
Bei Bestellung von Ersatzteilen oder Anfragen geben Sie bitte stets die Motornummer
an. Wenn Sie Ersatzteile brauchen oder die Hilfe des Kundendienstes in Anspruch
nehmen wollen, setzen Sie sich bitte mit einem FORD-PKW-Héndler in Verbindung.

Die Drehrichtung der V4- und V6-Motoren, auf das Schwungrad gesehen, ist entgegen
dem Uhrzeigersinn.
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BEDIENUNGSANLEITUNG

Kontrollen vor Inbetriebnahme des Motors

Motor auf etwaige Transport- oder Einbauschaden untersuchen, die zu Betriebs-
stérungen fithren kdénnen. Machen Sie sich bitte mit den Instrumenten und
Bedienungsorganen vertraut, damit Sie ihre Funktion genau kennenlernen.

Ol-Empfehlungen

Priifen Sie den Motordlstand in der Olwanne.

Erstauffillung bis 20 Betriebsstunden:
HD-O! SAE 10W/30 nach Ford-Spezifikation ESE-M2C-96A

Ab 20 Betriebsstunden:
HD-Ol nach Ford-Spezifikation ESE-M2C-96A (SAE 10W/30)
oder ESE-M2C-101A (SAE 10W/40)

FORD fiihrt ein Spezialol gemaB Speziiikation ESE-M2C-96A unter Bestellnummer
0546 857 (1 I-Dose).

Luftfilter

Wenn der Motor mit einem Olbadluftfilter ausgeristet ist, soll er bis zur Fillimarke
mit Motordl SAE 10 aufgefillt werden.

durchspilen. Danach Hahne schlieBen und Kiihfanlage mit einer Mischung von
50 /s Langzeit-Kuhlkonzentrat, FORD-Bestell-Nr. 0544383 (1 !/2 [-Dose), mit
50 %/ Wasser fiillen. Motor zur Beseitigung von Luftblasen im Kihlsystem kurze
Zeit laufen lassen und evil. nochmals Kihimittel nachfiillen.
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Alle 2 Jahre ist das Kihimittel zu erneuern.
Dazu KiihlerverschliuBkappe 6ffnen, AblaBstopfen an beiden Seiten des Zylinder-
blocks und unten am Kihler herausdrehen.

Batterie

Batterie auf vollen Ladezustand und ausreichenden Fliissigkeitsstand (1 cm Uber
den Platten) prifen, gegebenenfalls destilliertes Wasser nachfillen bzw. laden.
Der Minuspol der Batterie wird an Masse angeschlossen.

Zundfolge

4-Zylinder-Motor: 1-3-4-2

6-Zylinder-Motor: 1-4-2-5-3-6

Zylinder 1 befindet sich — auf den Lifter gesehen — vorn links. Gezahlt wird erst
die linke, anschlieBend — ausgehend von rechts — die rechte Zylinderreihe.

Kraftstoff

Normalverdichtete Motoren (8,0 bzw. 8,2 : 1): Normaikraftstoff
Hochverdichtete Motoren (9,0 : 1) . Superkraftstoff

Einlaufzeit

Wahrend der ersten 10 Betriebsstunden Motor nicht voll belasten und ihn wahrend
der ersten 30 Betriebsstunden nicht unter extremen Betriebsbedingungen fahren.

Bedienungsorgane und Instrumente

Starthiife

Der Vergaser ist mit einer automatischen Kalistartanlage ausgerlistet, die von
einem Sonderkreislauf der Kiihlanlage gesteuert wird.

Anlasserbetéatigung

Sie erfolgt lber Ziindschalter nach rechts. Schalter sofort loslassen, wenn der
Motor anspringt.

Fahrhebel
Der Hebel zur Regulierung der Motor-Drehzah! befindet sich am Instrumentenbrett.

Oldruckkontrolleuchte
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Lade-Kontrolleuchte

Die ebenfalls im instrumentenbrett befindliche Lade-Kontrolleuchte leuchtet griin
auf, wenn der Ziindschlissel eingeschaltet wird. Sie erlischt nicht gleich bei
Leerlaufdrehzahl des Motors, sondern bei etwas hoéherer Drehzahl. Erst dann
flieBt Strom von der Lichtmaschine zur Batterie.

Kihlwasserfernthermometer

Es ist am Instrumentenbrett angebracht und zeigt die Temperatur des Kiihlwassers
an. Da das Kiihisystem mit Uberdruck arbeitet, kann das Anzeigeinstrument
Temperaturen anzeigen, die lber 100° C liegen. Bei exiremen Temperaturen
Motor anhalten und Ursache erforschen.

Anlassen

Motor auskuppeln
Fahrhebel etwas in Richtung Vollast verschieben, Ziindschalter betatigen.
Fahrhebel auf gewiinschte Drehzahl einstellen.

Bei kaltem Motor Fahrhebel einmal auf Vollast durchdriicken und danach wieder
zurtickholen. Hierdurch schlieBt sich die Starterklappe. Dann Ziindschalter betati-
gen. Der Motor lauft jetzt mit erhdhter Leerlaufdrehzahl, die sich nach Erreichen
der Betriebstemperatur wieder normalisiert.

Bei Motoren mit mechanischer Drehzahlregelung den Regulierhebel zum Start
zurlickschieben. Sobald der Motor angesprungen ist, Regulierhebel loslassen.
Der Motor stellt sich dann auf die vorgeschriebene Drehzahl ein.

Wartung

Die Leistungsfahigkeit des Motors ist weitestgehend von der Einhaltung der
vorgeschriebenen Zeitrdume fiir Schmierung und Wartung abhangig.

Schmierung

Ersteinfillung

Der Motor wird vom Werk aus mit einem hochlegierten Mehrbereichs-HD-OI
SAE 10W/30 gemaB Ford-Spezifikation ESA-M2C-96A geliefert, welches zwingend
vorgeschrieben ist fir neue bzw. grunderneuerte Motoren wéhrend der ersten 20
Betriebsstunden.

Ab erstem Olwechsel — nach 20 Betriebsstunden — kann das unter 5.10 erwahnte
Ol beibehalten oder auf ein legiertes Mehrbereichs-HD-Ol SAE 10W/40 gemaB
Ford-Spezifikation ESE-M2C-101A (bergegangen werden.

Die erwahnten Vorschriften erfordern, daB die Olhersteller gegeniiber den Ford-
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Bild 2
Hauptstromolfilter

P 5-Motoren (Taunus 17/20M) 1,5 1 1,7 1 2,0 |
ohne Filterwechsel 3,01 3,0 1 4,0 |
mit Filterwechsel 351 3,5 1 45 |
P 6-Motoren (Taunus 12/15M) 1,3 1 1,5 |
ohne Filterwechsel 2,51 251
mit Filterwechsel 3,01 3,0 1

Der Olstand in der Olwanne soll taglich geprift werden. MeBstab bei waagerecht
stehendem, abgeschaltetem Motor herausziehen, sauber abwischen, wieder bis
Anschlag hineinstecken, nochmals herausziehen und Olstand ablesen.

Das Ol darf hdchstens bis zur ,Max“-Marke stehen und keinesfalls unter die
~Min“-Marke absinken. Wird Olmangel festgestellt, das gleiche Ol nachfillen,
welches bereits beim letzten Olwechsel eingefiillit wurde. Wahrend der Einfahrzeit
ist der Olverbrauch erfahrungsgeméB héher, wahrend er sich danach stabilisiert.

Luftfilter

Alle 100 Betriebsstunden NaBluftfilter mit Kraftstoff reinigen.

Olbadluftfilter alle 200 Betriebsstunden mit Kraftstoff reinigen, anschlieBend
Olfillung — Motorél SAE 10 — erneuern.

Luftfilter mit Papiersterneinsatz alle 200 Betriebsstunden von innen nach auBen
mit Druckluft saubern. Bei der halbgeschlossenen Motordurchliftung Ringkanal
und Sieb des Belliftungsanschlusses reinigen.
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Bei staubreichem Betrieb ist eine Reinigung in kiirzeren Abstdnden erforderlich.

Motordurchliftung

Die halbgeschlossene Motordurchliftung ist bei allen Motoren, die bis Herbst 1966
hergestellt wurden, eingebaut. Bis auf die im vorhergehenden Abschnitt beschrie-
bene regelméBige Reinigung des Olsiebs und des Ringkanals im Luftfilter ist
diese Durchiliftung wartungsfrei.

Die Motoren der Baureihe ab Herbst 1966 sind mit einer geschlossenen Motor-
durchliftung ausgerlstet. Vom Ringkanal im Luftfilter wird Frischluft iber ein
Flammschutzsieb mit Schlauchleitung in die rechte Zylinderkopfhaube zur Kurbel-
gehdusebeliftung gefiihrt. Die Entliftung erfolgt Uiber die linke Zylinderkopfhaube,
von dieser fiihrt ein Schlauch zum Vergaserflansch mit Novoventil. Der AnschluB-
nippel soll von Zeit zu Zeit mit einer Birste gereinigt werden.

Elektrische Anlage

im Winter wird die efektrische Anlage durch héheren Strombedarf fiir erschwertes
Anlassen hdher beansprucht als im Sommer.

Die am meisten beanspruchten Teile, Batterie, Anlasser und Lichtmaschine,
werden zweckmaBigerweise vor Beginn der kalten Jahreszeit griindlich nach-
gesehen.

Besonderer Wert ist auf guten Ladezustand der Batterie zu legen, denn eine
entladene Batterie friert bei etwa —10° C ein. Bei starkem Frost wird die chemische
Umsetzung verlangsamt, so daB auch eine voll aufgeladene Batterie in durch-
frorenem Zustand nicht die volle Kapazitat hat.

Bei Temperaturen unter —15° C ist es ratsam, die Batterie in einem geheizten
Raum aufzubewahren. Alle 200 Betriebsstunden Saurestand kontrollieren und,
wenn erforderlich, destilliertes Wasser nachfiillen bis der Flussigkeitsspiegel 1 cm
tber den Platten steht.

Der Minuspol der Batterie liegt an Masse an.

Bei ldngerem Stillstand des Motors (Winter) Batterie alle 4 Wochen nachladen.

Selbsthilfetips



6.1 Motor dem Dichtring (4) richtig aufliegt. Deckel vor Festziehen der Deckelschraube (3)
durch leichtes Drehen auf richtigen Sitz priifen. Einwandireie Abdichtung zwischen

6.10 Ventilspiel Deckel und Pumpengehéuse ist erforderlich.
Solange keine Gerausche auftreten, ist ein Nachstellen der Ventile normalerweise " T . . . .
nicht notwendig. Das Ventilspiel fiir Aus- und EinlaBventile betragt 0,40 mm bei Uberzeugen Sie sich, ob bei laufendem Motor die Kraftstoffpumpe dicht ist.

betriebswarmer Maschine (Leerlauf).

Zum Einstellen des Ventilspiels Zylinderkopfhaube abnehmen, StdBelschraube
mit Ringschlliissel drehen. Die Schraube ist selbsthemmend, deshalb ist Kontern
nicht erforderlich. Vor Wiedermontage der Zylinderkopfhaube Dichtung erneuern.
Bei neuem Motor oder ausgewechselter Haubendichtung nach den ersten 100

Betriebsstunden Laufzeit Schrauben der Zylinderkopfhaube nachziehen. Bild 6
. Kraftstoffpumpe
Olwanne pump
Bei neuem Motor oder nach Erneuerung der Olwannendichtqng setzt sich diese ; -
noch etwas. Deshalb nach den ersten 20 Betriebsstunden Olwannenschrauben 3 _
nachziehen. -

6.12 Kiihimittelstand e Z

Stand des Kihimittels bei kaltem Motor priifen. Vorsicht bei betriebswarmer
Maschine. Es kann sich Wasserdampf bilden, der mit Uberdruck entweicht.
Deshalb KiihlerverschluBkappe nur bis zum Anschlag lésen und Uberdruck 6.21 Kraftstoffleitung entfernen

entweichen lassen. Vorgeschriebener Wasserstand: ca. 2 cm unterhalb des Um beim Abziehen der Kraftstoffleitung am Vergaser sowie an der Kraftstoffpumpe

das Schlauchstiick nicht zu beschadigen, soll die Leitung nicht abgezogen, sondern
wie im Bild gezeigt, mit Hilfe eines Schlissels abgedriickt werden.

Abziehen der

6.22 Vergaser reinigen

Bei heiBem Motor angewarmtes Kihlmittel nachfilllen.

Wasserpumpe und Thermostat
Wasserpumpe und Thermostat sind wartungsfrei.
6.2 Kraftstoffanlage

6.20 Kraftstoffpumpe reinigen

Deckel (2) abnehmen, um das Filtergehduse der Kraftstoffpumpe zu reinigen.
Achten Sie bei der Montage nach erfolgter Reinigung darauf, daB das Sieb (5) mit
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Bild 8 Bild 9

Vergaser 4-Zylinder (32 PDSIT-4) Vergaser 6-Zylinder (32-32 DDIST)

1 = Vollastanreicherungsrohr 1 Umschaltbare Schwimmergehause-Beliiftung
2 = Verbindungsgestange von Startautomatik zur Drosselklappe 2 Drosselklappenhebel

3 = Drosselklappenteil 3 Verbindungsgestange von Startautomatik zur Drosselklappe
4 = Hauptdlse 4 AnschluB fur Zundverteiler-Unterdruckleitung
5 = VerschluBschraube vor der Hauptdiise 5 Beschleunigerpumpe

6 = Umschaltbare Schwimmergeh&use-Bellftung 6 Kraftstoffzuflu

7 = KraftstoffzufluB 7 Deckeldichtung

8 = Leerlaufdiise 8 Vergasergehduse

9 = Beschleunigerpumpe Leerlaufdiisen

10 = Leerlaufgemisch-Regulierschraube Leerlaufgemisch-Regulierschrauben

11 = AnschiuB fiir Ziindverteiler-Unterdruckleitung Leerlauf-Einstellschraube

12 = Leerlauf-Einstellschraube Drosselklappenteil

15 = Vergaserdeckel Luftkorrekturdiisen

14 = Schwimmernadelventil Vollastanreicherungsdiise

16 = Vergasergehiuse Pumpenventil

16 = Schwimmer-Haltefeder Hauptdlsen

17 = Schwimmer Schwimmer

18 = Warmwassergehiduse mit Bi-Metallfeder (Startautomatik) Vergaserdeckel!

19 = Deckeldichtung Startautomatik

12 13
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Zum Reinigen des Vergasers zuerst Luitfilter entfernen, dann Befestigungsschrau-
ben des Oberteils herausdrehen, Mutter des Drosselklappengesténges abschrau-
ben und Oberteil abheben. Schwimmer-Haltefeder und Schwimmer entfernen.
Boden des Schwimmergehiuses leicht mit einem sauberen Lappen reinigen.

Im Schwimmergehduse befinden sich Hauptdusen, Leerlaufdiisen und Luftkorrek-
turdiisen. Diese Diisen konnen ohne Schwierigkeiten ausgebaut und gereinigt
werden.

Einstellen des Leerlaufs

Die Leerlauf-Regulierung ist immer am betriebswarmen Motor durchzufihren.
Gehen Sie wie folgt vor:

Leerlauf-Einstelischraube geringfiigig im Uhrzeigersinn drehen, um die Motor-
drehzahl zu erhdhen. Leerlaufgemisch-Regulierschraube langsam herausdrehen,
bis der Motor unruhig lauft. Dann Regulierschraube wieder langsam hineindrehen,
bis der Motor gleichmiBig lauft. Leerlauf-Einstellschraube langsam gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis die Leerlaufdrehzahl — griine Kontrolleuchte ist kurz
vor dem Verldschen — erreicht ist. EINE GENAUE EINSTELLUNG IST NUR IN
EINER FORD-WERKSTATT MOGLICH!

Kraftstoffbehélter und Leitungen

Der Kraftstoff ist von Zeit zu Zeit restlos abzulassen, um Schmutzansammlungen
im Kraftstoffbehalter und in den Leitungen zu vermeiden.

6.3 Elektrische Anlage

6.30 Keilriemen

Der Keilriemen hat dann die richtige Spannung, wenn er sich mit dem Finger

zwischen den beiden Riemenscheiben des Liifters und der Lichtmaschine um
etwa 10 mm eindriicken |48t.

Zum Nachspannen des Riemens beide Schrauben an der Verstellachse (1) und
beide Schrauben am Lichtmaschinenhalter (2) 16sen. Lichtmaschine anheben, bis
der Keilriemen die vorgeschriebene Spannung hat. Schrauben wieder festziehen.

Zindkerzen

Zundkerzen sollten alle 200 Betriebsstunden kontroliiert und gegebenenfalls
erneuert werden. Sie dirfen nur mit dem Ziindkerzenschlissel ausgeschraubt
werden. Isolierkérper dabei nicht beschadigen. Wenn erforderlich, Zlndkerzen
mit Biirste und benzingetrdnktem Lappen reinigen. Eine genaue Kontrolle der
Kerzen kann nur mit Hilfe eines Zindkerzenprifgerdtes vorgenommen werden.

Bild 13

Elektroden-
abstand
Zindkerze
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ELEKTRISCHE ANLAGE 6 VOLT ELEKTRISCHE ANLAGE 12VOLT DREMSTROM

Batterie Batterie
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Lichtmaschine




6.32

6.33

Elektrodenabstand mit Kerzenlehre messen. Er soll 0,8 bis 0,9 mm betragen. Eine
Nachstellung darf nur an der Masseelektrode vorgenommen werden, nie an der
Mittelelektrode!

Ziindkerzen vor Feuchtigkeit schitzen, da sonst Kriechstréme auftreten und zu
Startschwierigkeiten filhren kénnen.

Verwenden Sie bitte Autolite-Zlindkerzen, die eigens auf FORD-Motoren abge-
stimmt sind. Die vorgeschriebenen Warmewerte finden Sie unter den Technischen
Daten am SchluB dieser Anleitung.

Ztindverteiler

Der vorgeschriebene Abstand der Unterbrecherkomtakte betrdgt 0.4 - 0,5 mm.
Verteilerkappe vor Feuchtigkeit schiitzen, sonst Startschwierigkeiten. Seitlich am
Ziindverteiler befindet sich eine kleine Olbohrung, die mit einer drehbaren Kappe
verschlossen ist. Zum Abschmieren der Verteilerwelle sollen in diese Bohrung
nach 20, nach 200 und danach alle weiteren 200 Betriebsstunden einige Tropfen
Ol eingeflihrt werden.

Bild 14
Olbohrung Zindverteiler

Batterie

Bei regelméBigen Inspektionen in der Ford-Werkstatt wird auch die Batterie
geprift, damit sie stets die volle Kapazitdt hat. Batteriekabei und Anschliisse
sauber halten und festziehen. Durch Korrosion angegriffene Klemmen werden
zweckmaBig mit verdinntem Ammoniak gereinigt. AnschlieBend die Oberflache
der Batterie und die AnschluBklemmen griundlich mit Wasser abspiilen. Die
sauberen Klemmen mit Spezialfett gegen weitere Korrosion schiitzen. Flissig-
keitsspiegel der Batterie priifen und, falls erforderlich, destilliertes Wasser nach-

Lichtmaschine
Schmierstelle der Lichtmaschine nach 20, nach 100 und danach alle weiteren

100 Betriebsstunden 6len. Dazu Staubkappe drehen, bis die Olbohrung zugénglich
ist.
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6.5

Kabelanschliisse, Massekabelanschilisse und Befestigungsschrauben aller elektri-
schen Gerate missen sauber und fest angezogen sein. Klemmen D und DF nicht
verwechseln, da sonst der Lichtmaschinenregler zerstdrt wird.

Instrumente

Bei der Inspektion der Instrumente beachten Sie bitte:

Elektrische Anzeigeinstrumente nur in Verbindung mit dem Geber einschalten
bzw. anschlieBen.

Anlage durch Abklemmen des Batterie-Massekabels spannungsfrei machen,
bevor ein Kabel zur Anlage abgetrennt wird, z. B. beim Ausbau des Motors oder
beim Auswechseln eines elektrischen Gerates.

Kupplung

Wenn die Ford-Fahrzeugkuppiung montiert ist, darf diese als Trockenkupplung
auf keinen Fall geschmiert werden. Beim Abschmieren des Motors Ol und Feft
von der Kupplung fernhalten. Auch bei der Olflillung des Getriebegehéuses Ol
nur bis zum Oleinfiillstopfen einfiilien, da zuviel eingefilites Ol in die Kupplung
gelangen kann. Zwischen Kupplungsdrucklager und Kupplungsauslésehebel muB
ein Spiel von 2 mm - gemessen an der Kupplungsschwinge — vorhanden sein.

Alle weiteren Arbeiten am Motor lassen Sie zweckméBigerweise bei einer Ford-
Werkstatt durchfithren.

19
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7.10

7.1

7.12

7.13

7.14

7.15

7.16

7.7

7.18

7.2

7.20

Uberwintern des Motors

MaBnahmen vor Uberwinterung

Bei warmem Motor Schmierdl aus der Olwanne restlos ablassen.

Motor-Konservierungsdl SAE 20W bis zur untersten MeBstabmarke in die Olwanne
einflullen.

Kuhlwasser vollstiandig ablassen und Kihlsystem mit Konservierungsemulsion
(80 Teile Konservierungsél z. B. Shell Dromus B und 20 Teile Wasser) aufflllen.
Kihisystem muB einwandfrei entliiftet sein.

Motor mit niedriger Tourenzah! etwa 10 - 15 Minuten laufen lassen. Danach Kraft-
stoff- und Kihlwassersystem volistandig entleeren und griindlich austrocknen.

Zylinderkopfhauben abnehmen, Ventil-Mechanismus saubern und trocknen, dann
mit Konservierungsol einfetten (mdglichst sprihen). Ebenfalls Zylinderkopfhaube
bzw. Ventilkammerdeckel innen grindlich eindlen und dann wieder montieren.

Danach Motor-Konservierungsél aus der O[\{vanne ablassen, Olwannenstopfen
wieder einschrauben. Es empfiehlt sich, alle Offnungen am Motor mit Klebeband
zu verschlieBen.

Ziindkerzen bei kaltem Motor entfernen und ca. 20 - 30 cm3 pro Zylinder Motor-
konservierungsél SAE 20W durch die Ziindkerzenéffnung einflillen (zerstauben).
Wahrenddessen Motor entweder von Hand oder mittels Anlasser mindestens
funfmal durchdrehen. AnschlieBend Ziindkerzen wieder einsetzen. Danach Motor
nicht mehr mit dem Anlasser durchdrehen.

Samtliche blanken oder korrosionsempfindlichen Teile, die am Motor angebaut
sind, einfetten.

Batterie ausbauen und in Pflege geben.

MaBnahmen nach der Uberwinterung

Batterie — voll geladen — einbauen

7.21 Angesammeite Reste des Konservierungsdles aus der Olwanne ablassen.
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7.22

7.23

7.24

7.25

8.1

8.2

Zundkerzen herausnehmen, mit Drahtbiirsie reinigen und Motor moglichst schnell
durchdrehen, um Olriickstéande auf den Kolbenbdden zu entfernen. Danach Zind-
kerzen wieder einschrauben.

Motordl bis zur ,MAX"“-Marke des MeBstabes einfillen.
KihlImittel auffiillen.

Kraftstoff auffilllen.

Danach kann der Motor normal betrieben werden.

Besondere Anweisungen fiir Motoren mit mechanischem Heinzmann-Fliehkraft-
regler.

Nach Anbau des mechanischen Drehzahlreglers (dazu Anweisungen des Her-
stellers beachten) Olerdeckel 6ffnen und Olstandschraube herausdrehen. Motoré!
SAE 20 einfiillen, bis es an der Standschraubendffnung austritt. Schraube wieder
eindrehen, Olerdeckel zuklappen.

Olkontrolle alle 200 Betriebsstunden, dazu vorgehen wie unter 8.1 beschrieben.
AuBerdem Gelenke der Reglerbetatigung 6len und Kontermuttern an den Kugel-
pfannen in der richtigen Position fiir eine leichte Gestangebetétigung festziehen.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich zwischen den Riemenscheiben
ca. 10 mm durchdriicken [8Bt. Verstellung durch Langldcher am Befestigungsbock.
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25| 20|25 |89 |25 225|851 83|6
o L|loslexs|Oo=]®x bl | op|snlieh
5 |o5|°8|°8 38|28 S5 55155 5|50
= |l cOjc|cm|cm c |00 = =
o |em|C 5} G ] G | PS5 |0 | T |30 30
© 8o (888818888 = (£2 s |cmicm|cm
Pflege des Motors - |z |z2|z& |22 |=z& 2 1821%9(S%2|%2|Ca
Pflege des Motors = |ZR|z2(z8|z2 |28
Motordlstand prifen, evtl. erganzen X
" z 0 X
“} Kihimittelstand priifen, evtl. erganzen X Vergasergestange olen
Olstand Olbadluftfilter prifen, evtl. erganzen X Vergaser reinigen
- ) -~ v
Olwannenschrauben nachziehen auf 0,7 mkp X Kraftstoffpumpe reinigen
Zylinderkopfschrauben nachziehen auf Kraftstoffoehélter und Leitungen reinigen X
7,0 - 8,3 mkp X Anscthquppel geschlossene Motordurchliif-
Schrauben Ansaugkopf nachziehen auf tung reinigen
2,2 - 2,9 mkp X * NaBluftfilter mit Benzin reinigen
Sonstige Schrauben, Muttern und Kabel- . * Pap_iersternfilter Filtereinsatz mit Druckluft
anschliisse nachziehen o x X séubern, Ringkanal und Sieb halbgeschlos-
. L N N X sene Motordurchliftung reinigen, Ringkanal
Lichtmaschine olen e geschlossene Motordurchliiftung reinigen
Schr?%béesn Z%/Ilzndekrkopfhauben nachziehen « * Olbadfilter mit Benzin reinigen, Olfullung er-
aut U6 - 1.2 m«p neuarn, Ringkanal und Sieb halbgeschlos-
“) Motordl wechseln X P X sene Motordurchliftung reinigen, Ringkanal
*) Hauptstromélfilter wechseln 5 N geschlossene Motordurchliftung reinigen
Oleinfilikappe mit Benzin reinigen Zindkerzen reinigen, Elektrodenabstand kor-
rigi , l.e
(Motor ohne oder mit halbgeschlossener gieren, evtl. erneuern
Motordurchliftung) X X X Zindverteiler kontrollieren (Ziindverstellung,
. . . Laufer, Verteilerkappe), Kontakte priifen,
Zindverteiler dlen X X X evil. erneuern
) Batteriesaurestand priifen, evtl. destill. Wasser » y SchlieBwinkel (Kontaktabstand) und Ziindzeit-
erganzen punkt einstellen x
Batteriepole reinigen und einfetten >< X Zundkabel, Ziindkerzenstecker und Schutz-
Keilriemen nachstellen X X kappen priifen
Schlauchschellen Kiihlanlage nachziehen X X Leerlauf einstellen
Olstand mech. Drehzahlregler ergénzen X X Ventils'pi'el bei (bermaBigem Ventilgerdusch
Drehzahlreglergestange dlen X X korrigieren
Elektrische Instrumente (iberprifen
L | ] | | | |

*) bei groBerem Staubanfall 6fter
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Motor

Bohrung mm

Hub mm

Hubraum cm3
Verdichtung
Ventilspiel EinlaB |
Ventilspiel AuslaB [
Vergaser, Solex
Hauptdlse
Leerlaufdiise
Lufttrichter
Luftkorrekturdiise
Elektrische Anlage

Leerlaufdrehzahl

Zlndfolge

Zindeinstellung Verteiler
Unterbrecherkontaktabstand mm

Zindkerzen Autolite
Elektrodenabstand
Batteriekapazitdt (Minimum)

Max. Drehmoment SAE mkp, U/min

13L,LC 151 LC

P& P6

50/5000 | 55/5000

83/5000 | 75/5000
9,5/2500 |10,7/2500
9,0/2500 |10,5/2250
7,2/2500 | 8,4/2250
11,0/2800 | 12,8/3000

84 390
58,86 58,86
1305 1498
8,2:1 8,0:1

alle Model

28PDSIT-4 | 28PDSIT-4
X 110 X 110

40 40
23 23
105 106

151, LC |15 1, HC| 1,71, LG (1,7 |, HC| 2,01, LC |20 |, HC
P5 P6 P5 P5 P5 r5

60/4500 | 65/5000 | 65/4500 | 70/4500 | 85/5000 | 90/5000

75/5000 | 80/5000 | 83/5000 | 85/5000 | 106/5300 | 113/5300
11,4/2400 | 11,7/2500| 12,7/2400 | 13,5/2400 | 15,1/3000 | 15,8/3000
10,9/2400 | 11,1/2500 | 12,2/2500| 13,0/2500 | 14,6/2900 | 15,1/2900
8,7/2400 |8,85/2500| 9,9/2500 |10,4/2500 |11,7/2900| 12,1/2900
12,8/3000 | 12,8/3000 | 14,8/2400 | 14,9/2400 | 16,7/3000 | 17,3/2800

90 90 90 90 84 84
58,86 58,86 66,80 66,80 60,14 60,14
1498 1498 1699 1699 1998 1998
8,0:1 9,0:1 8,0:1 9,011 8,0:1 9.0:1

le 0,40 mm bei betricbswarmer Maschine (Leerlauf)

32PDIST-4 | 32PDSIT-4 | 32PDSIT-4 | 32PDSIT-4 | 32-32BDIST | 32-32DDIST
X127,5 | X1275 | X 130 X 135 X130 | X127,5

45 50 45 45 40 40
26 25,5 26 27 24 24
115 95 120 110 140 135

6 Volt (Gleichstromlichtmaschine), wahlweise 12 Volt (Drehstromlichtmaschine)

Minuspol an Masse
alle Modelle 650 . . . 750 U/min

V4-Motoren: 1 -3 -4 -2, V6-Motloren:1-4-2-5-3-6

alle Modelle 6° v. O. T.
alle Modelle 0,4...0,5 mm

AE32 | AE32 | AE32 | AE22 | AE32 | AE22 | AE 32 | AE 22

6

alle Modelle 0,8 ...0,9 mm
Volt-Anlage: 88 Ah, 12 Volt-Anlage: 56 Ah
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